Wywazarki High-end

Fot. Hunter, Toyota, archiwum

WywaZarka High-end z rolkg dociskowg do symulowania drogowych testow opon

Na ptaskiej prostej drodze po puszczeniu kierownicy samochdd jedzie prosto, albo

tez zbacza w lewo lub w prawo. Jesli to tzw. $cigganie z zatozonego kierunku jazdy

ma charakter staty, pojawia si¢ pytanie o jego przyczyny.

Nie stanowi zagrozenia auto zbaczajgce z kursu mniej niz 3,5 m na 1 kilometr (35 cm

na 100 m). Znaczy to bowiem, iz jadgc z predkoscig 100 km/h, zjedzie ze swego

pasa ruchu po ok. 3 s (zbaczajagc ok. 1 m). Nietrudno jednak odgadng¢ skutki jazdy

na przyktad dwa razy szybszej lub znoszenia dwa razy wiekszego.
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Rys.: Scigganie samochodu pod
wplywem bocznej sily znoszgcef

Ogolnie  znanymi przyczynami Sciggania sa:
niewtasciwa geometria ustawienia kof, asymetria
pojazdu, rézne opory toczenia lewego i prawego
kota lub nieskalibrowany czujnik toru jazdy (SAS) w
nowszych konstrukcjach z uktadem ESP...

Jesli po wyeliminowaniu powyzszych zjawisk auto
nadal $cigga, to w roli ,podejrzanego” znalez¢ sie

muszg opony, a doktadniej ich warstwowa budowa.

Moze ona wywotywaC dwa rodzaje niekorzystnych
skutkdéw. Pierwszy zwany jest efektem stozkowym
lub stozkowatoscig opony (ang. conicity) i objawia
sie srednig sitg boczng zmierzong podczas obrotu

kota w lewo i w prawo:
Fc= (Fprawo + Flewo) /2

Efekt stozkowy jest gtbwnym wskaznikiem Sciggania

samochodu, stosowanym w diagnostyce opon.



Potocznie mowigc, stozkowata opona zachowuje sie jak toczgcy sie po ptaskim stole
plastikowy kubek do napojow. Nigdy nie jedzie prosto. Podobnie opona bedgca
stozkiem wskutek mniejszej sztywnosci jednego boku bedzie generowac site boczng,

a ta, przeniesiona na pojazd, powoduje jego boczne znoszenie.

Drugim waznym czynnikiem sprzyjajacym znoszeniu pojazdu jest efekt katowy (ang.
plysteer). Powodujgca dryfowanie sita boczna jest skutkiem wzajemnego
przesuniecia warstw osnowy. Rozwarstwienie opasania powoduje przenoszenie sity
na kostki bieznika i powstawanie naprezen, ktore relaksujg sie, powodujgc ukosno-
poprzeczne przemieszczanie sie opony na drodze. Zjawisko to jest tez nazywane
.efektem kraba”.
Fp= (Fprawo - Flewo) /2

Catkowita sita osiowa (znoszgca) jest sumg efektow stozkowego i katowego:

Fosiowa = FCc + Fp
Osiowg site  znoszacg  wedtug
naprezenia

przenoszone
w stanie zmierzy¢ wywazarka z rolkg przez bieznik

przedstawionych powyzej regut jest

dociskowg o sile docisku rownowaznej
500-700 kG i  zainstalowanym

czujnikiem sity osiowej na wrzecionie. opasanie

Pomiar odbywa sie podczas dwoch
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kierunkdbw obrotéw wrzeciona w lewo

Rys.: Efekt karbu — skutek warstwowej budowy opony
i w prawo. W rezultacie po zmierzeniu —

sit osiowych we wszystkich czterech
kotach poznajemy nie tylko ich
wartoéci i zwroty, ale przede
wszystkim ich wzajemny rozktad oraz
wypadkowg site znoszenia
samochodu.  Wszystkie sity sg

wyrazone w niutonach lub kG.

Z doswiadczen producentow
samochoddéw wynika, iz sita
powodujaca juz odczuwalne znoszenie  pys - roika dociskowa w wywazarce Hunter GSP9700.
Na fotografii zaznaczono

kierunki dziatania sif: osiowej O, promieniowej P,
wypadkowej W i znoszenia Z



pojazdu wynosi 50 N. Ta graniczna wartos¢ moze by¢ jednak nizsza, jesli auto jezdzi

np. po drogach znacznie pochylonych w prawo (jak w Polsce).

Wywazarka pokazuje alternatywnie rozmieszczenie kot w pojezdzie ze wzgledu na
najnizsze (najkorzystniejsze) boczne odchylenie toru jazdy. Nie zawsze jednak taki
rozktad udaje sie tatwo zastosowaé, choéby przy oponach kierunkowych lub
w przypadku zmodyfikowanego juz rozmieszczenia k&t ze wzgledu na

niejednorodnos¢ sity promieniowej (,Zennowacje” 10/2009).
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Rys.: Niwelacja znoszenia spowodowanego przez opony

Balance

Assembly Placement: Net VYehicle Pull

Het Vehicle Pull is not sffected
by the non-stoer ads.
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Show Alternate : Show
Placements Road Force

Rys.. Przykiadowy rozkiad sit przy zamianie kof miejscami



Na podstawie pomiaru mozna sie dowiedzieé¢, dlaczego ijak mocne wystepuje
Scigganie spowodowane stanem opon. W przypadku opon kierunkowych istnieje tez
pewna mozliwos¢ korekty $ciggania poprzez: przetozenie kot (przod-tyt po tej samej
stronie) lub bardziej pracochtonny ich demontaz ze zmiang kierunku w stosunku do
felg.

Poza tym nalezy zawsze pamieta¢ o integracji dziatan ibra¢ pod uwage, ze
zachowanie pojazdu (tu: $cigganie iznoszenie) jest zwykle wypadkowg kilku
przyczyn. Najpierw nalezy wiec wyeliminowac scigganie spowodowane niewtasciwg
geometrig lub symetrig ustawienia koét, a potem zajgé sie pomiarem znoszenia

powodowanym przez opony.
p Zenon Majkut
“#€  Wimad Spoétka Jawna

~a



